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CRUCERO FACIL

100 millas a motor

Lo importante es llegar

Lastravesias cercanas a las cien milas,
comoe las gue podemaos hacer en verano
para llegar a nuestra zona vacacional,
obligan a realizar una preparacion previa
que, finaimente, hara nuestra navegaciaon
mas segura y confortable.

on Iz llegada de las vacaciones es habitual plantearse hacer alguna tra-

vesia algo mayor de lo habitual, comao por sjemplo navegar de la Penin-

sula |bérica a las Baleares, saltar de Andalucia a Marruecos o desde al
norte de Espana a Francia. Es evidente que navegando a motor una travesia de
este tipo no nos ocupard mas gue unas horas, pero a pesar de ello es necesario
aplicar un procedimiento previo gue evite incidentes desagradables

v Preparar la ruta

Antes de partir es necesario que dediguemos un tiempa a preparar la ruta gue va-
mos a seguir durante |a travesia. En primer lugar sobre una carta de papel, gue es
abligatario llevar a bordo, y posteriormente como es habitual en la actualidad so-
bre el GPS o plotter. En ambos casos comprobaremos la zona de navegacion gue
cubre el recorrido, los posibles obstéculos en nuestro caming, como boyas de se-
nales, zonas restringidas, pecios o zonas de calado reducido, sin olvidar que si nos
gncontramos en el Atlantico debemos estar atentos tambien a los periodos de las
mareas, para calcular la hora en la gue se va a navegar.

En este aspecto la aportacidn del GPS/Plotter a la navegacion ha sido definitiva,
por lo comaodo y facil gue resulta marcar previamente rumbos v puntos de paso
(waypoints), por los gue razaremos la ruta mas segura.

v Comprobar la electronica

Siempre es mejor contar con toda |a tecnologia que
en pricipio tenemos disponible a bardo. Esta hard
gue nuestra navegacion sea mas confortable y se-
gura. Por ello comprobaremos en primer lugar el
funcionamiento de la radio v tambien del resto de
ayudas electronicas de a borde, como padria ser el
radar, el GPS/Plotter, el Mavtec o el AlS, entre otros,
Aprovechando el control de la electrénica, haremas
lo mismo con las baterias, por si alguna estan en
mal estado o no reciban la carga adecuada.

v El combustible

v Niveles de los motores

A pesar de que contemos con que nuestro mecamico habitual rea-
liza una revision periddica del estado de nuestros motoras, no esta
de mas que antes dae zarpar comprobemos el nivel de aceite, tanto
del carter como de la caja de engranajes de la transmision, por si
tiene perdidas, encontramos entrada de agua o &s necesario repo-
ner cierta cantidad. Si ademas la timoneria es hidraulica, la haremos
funcionar repetidas veces a ambas bandas, para ver si funciona co-
rrectamente y no tiene aire en el circuito.

v Programar las guardias

v Correas del motor

Dependiendo del tipe, tamafio, potencia y sofisticacion
del motor, éste tendrd una o varias correas de transmi-
sign, de las que debemos llevar siempre recambio a bor-
do, encargadas de conectar elementos come la bomba
de refrigeracion, el alternador de carga o incluso la ser-
vodireccion. Para evitar que se deterioren demasiado ré-
pido v que cumplan con su funcidn, deben mantener la
tensién adecuada, gue es la gue indica el fabricante.
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v Partes meteoroldgicos

La semana previa a la partida es recomendable es-
tudiar algunos partes meteo de la zona de nave-
gacion eso nos permitira hacernos una idea de
como ha ido evolucionando el tiempo. Tanto silo
hacemos, come si ne, es imprescindible analizar
el parte del dia anterior e incluso del mismo dia
para ver datos mas reales y unas previsiones mas
afinadas v acertadas,

v Horarios de salida

La hora de zarpar vendra determinada por aspectos como la afec-
tacion de las mareas en la zona, la distancia real a nuestro puerto
de arribada o incluso las condiciones meteorologicas. En este as-
pecto, a weces es mas recomendable salir al amanecer para llegar
a nuestro punto de destino antes de que empiece a levantarse el
vignte térmico, gue puede hacer que las olas compliquen algo y ha-
gan mas incdmoda la navegacion. D A Masabeu






METEOROLOGIA

Por Joan Escoda Codomiu

;.Sera hoy un buen dia de brisa?

Estaesla

eterna pregunta
durante las
mananas de
verano puss
todos los
aficionados
anhelan los dias
de brisa para
poder disfrutar de
esas singladuras
pausadas
durante

las cortas
vacaciones.

as brisas se arigman

por la diferancia de

temperaturas existen-
1e entre la superficie del mary
la tiarra firme mas proxima.
Cuanto mas caluroso sea el dia,
mas facil es que arranque &l
maotor de |a brisa. La distinta
capacidad de absorber calor
que tienen &l agua v la tierra es
lo que provoca que a igual ra-
diacion solar las temperaturas
que adquieren estos dos tipos
de materiales sean muy distin-
tas, calentandose mucho mas
la tierra que &l mar, Cuando la
diferencia de termperaturas en-
tre la costa y el mar supera los
5 grados centigrados es cuan-
do empieza a arrancar la brisa.
Primero lo hace muy suave y
perpendicular la costa y luego,
a medida que la diferencia de
temperaturas va creciendo, las
brisas van cobrando fuerza. La
velocidad del viento aumenta
con el paso de las horas v se
extienden cada vez hasta mas
lejos de la costa va virando ade-

mas segun la trayectoria del
sol, hasta llegar 2 su punto ma-
ximo durante las primeras ho-
ras de la tarde. La vegetacion
existenta en la costa también
&5 un factor decisivo en la fuer-
za de las brisas. Cuanto menos
poblada de vegetacion esté la
linea costera, mas se podra ca-
lentar con el sol y por lo tanto
mas fuerte sera el viento gue
se origine,

Buscar nubes

Como las brisas se generan por
ascenso de burbujas de aire,
otro factor que nos puede llevar
a pensar qua a madiodia la bri-
sa puede soplar con moderada
intensidad es la aparicion de nu-
bes pequenas que dibujen la li-
nea de |a costa. 5i aparecen a
media manana o mediodia de un
dia, que ha amanecido caluroso
v despejado, son claros indica-

Las irrupeiones de aire frio o menos célido, juegan a favor
de las brisas.

dores de que &l mecanismo de
la brisa ha empezado v de gue
es facil que pueda soplar con
cierta alegria, durante las prime-
ras horas de la tarde.

Leer mapas

A parte de estos indicadores, lla-
memosles naturales, existe otra
manera de anticiparnos a la lle-
gada de la brisa y empezar a pre-
parar el aparejo desde primeras
horas de la manana: los mapas
del tiempo. Para que un dia que
amanece encalmado y soleado
sea un buen dia de brisa tendre-
mos que buscar lo gue se llama
un pantanc barométrico en los
rmapas isobaricos de superficie.
Un pantano barometrico s una
extensa zona de altas presicnes
en la gue no existen isobaras, o
I gue es lo mismao, no existen
variaciones de la presion a nivel
del mar. Estas situaciones son
miuy habituales durante los me-
ses de verano.

El otro mapa que consultara-
mos es el mapa de temperatu-
ras a 850hPa. Anteriormente

En el mapa isobarico buscaremos si nuestra posicion estd en el seno de un pantano
barpmétrico; una extensa zona de territorio en el que no haya ninguna isobara.

hemos mencionade que para
que el motor de la brisa funcio-
ne a maximo rendimiento nos
interesa que |as burbujas de
aire recalentadas por el contac-
to con la tierra puedan ascen-
der libremente. ¥ para eso es
necesario que el aire gue en-
cugniren en suU wiaje hacia las
alturas esté mas frio que ellas
mismas, Por lo tanto, no es di-
ficil imaginar que lo gque nos in-
teresa encontrar en este mapa

s una irrupcion de aire frio o,
al menos, poco calido.

Paor el cantrario 1as irupciones
de aire célido en altura, los dias
no demasiado calurosos, o la
presencia de nubes desde pri-
rmeras horas de 1a mafana o en
aumento a lo largo del dia son
factores que juegan muy en con-
tra de la formacion de las brisas.
Otro elemento de prediccion ob-
servacional que nos puede lle-
var a pensar gque el dia siguien-

te puede no ser un buen dia de
brisa es la aparicion de halos lu-
nares durante la noche. Estos
cercos en forma de corana que
aveces rodean a la luna son in-
dicadores de cambios en la at-
masfera y de aproximacion de
perturbaciones. Si en una calu-
rosa noche de veranoc wvemos
que aparece uno de ellos quizds
la jornada siguiente no serd la
que esperabamos para disfrutar
de un buen dia de brisa. _]
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Dufour 405 G

La gama Grand Large de Dufour ha

visto incrementada la familia con

la incorporacion de este nuevo

modelo, que ya ha conseguido,

entre otras gestas, proclamarse
como “Barco Europeo del

Ano 2010" en su categoria.

Dufour 405
Grand’Large

Produccion

Francia

Ficha técnica

Crucero-Regata

1217 medros

i

Para disfrutar de muchas

horas de navegacion.

Nuestra prueba = '_ 5 v,-'-;!
Valocidad

EAxXEnE g molor .. ... B nudos % o

Velocidad
crucarg amolor . ... ... T4 nudos

Precio
Basico aproximacdo
131.280 € + impuesios

Contacto Slorinn e 2

www,.motyvel.com







El pugsto de gobierno lo forman dos ruedas, con sendas
bitacoras. En la de estribor esta la palanca del motor.

que dirige al botalén v el enrolla-
dor, de la marca Fecnor, El balodn
de proa es abierto en la parte su-
perior para facilitar las labores de
fondeo. A media altura hay un es-
caldn que también nos facilitard el
trabajo en azona, Si desde la proa
echamos un vistazo a la cublerta,
se aprecia la ligera ascendencia
de la cabina, que en esta ocasicn
presentaba la seccion central en
teca, como los pasillos v la bane-
ra, enmarcada por fibra. Es aqgul,
en esta seccion central, donde se
han instalada un total de tres es-

cotillas que aportan mavyor canti-
dad de luz a los interiores. Tras las
escotillas se ha instalado un mas-
1l no pasante, en aluminic con dos
pisos de crucetas, ligerameante re-
trasadas. Desde la base del palo
se reenvia la maniobra hacia la
zona de piano, sobre la cublerta,
hasta alcanzar una pieza de fibra
que oculta parcialments las drizas
w sobre la gue descansa la barra
del carro de la escota de mayor,
que tambign se reenvia al piana.
La capota antirociones gueda co-
rectaments instalada entre el pro-

El piano se compone de doce stoppers y dos winches
Lewmar de 40.

La escota de mayor se trima desde el piane, donde va

reenviada

{

La bafiera cuenta con una comoda mesa de madera, que presenta un cajon de estiba.

Exteriores

Forro teca Si
Amplitud Banera Buena
Asientos 6
Mesa 5i
Sistema de gobierno 2 ruedas
Cofres 4
Ducha Si
Papa practicable Si
Capota entrada Si
Confort patran Bugno
Visibilidad patron Buena
Proteccion Buena
Paso a proa Bueno

Capacidad cofre fondeo  Bueno

Puntos
destacados

® Sencillez de la maniobra

@ Comodidad del puesto gobiemo

Puntos mejorables
@ El sistema de apertura de
la plataforma de baho

Descripcion
aparejo
Mastil...
Material masti
N" crucetas
Material jarcia
Burdas...........
Posicion crucetas. ... Retrasadas

Descripcion

maniopra
Winches... ol
Stoppers.. A2
Parcialmente oculto
sisrsssion i BUEND

Material ............Dacron {Elvstrom|

pio escoterc v la tapa del tambu-
cho, de buena amplitud para en-
trar comodamente a los Interio-
res. A los pies del tambucho se
ha instalado una pieza de meta-
crilato gue protege la parte infe-
rior de la entrada

El pianc se compone de un total
de seis stoppers y un winche (de
la marca Lewmarl por bands. La
manga del barco, de casi cuatro
metros, ha permitido la planifica-
cion de una amplia banera gue in-
cluye una mesa de madera (op-
cionall, con alas desplegables, con
un compartimento para la estiba,
portavasos, guardamar y un asi-
dero en inox. Los bancos que la
rodean proporcionan buen asien-
toy, bajo ellos, hay dos cofres que

La configuracign de la version de tres cabinas cuenta con una cocina lineal enorme

y mobliario en teca de Moabi.

ofrecen abundante espacio de es-
tiba. lgual que los de los dos asien-
tos del puesto de gobisrna.

Los dos asientos guedan separa-
dos por una parte central gue es
practicable, formando una plata-
forma de bano de sencilla apertu-
ra, mediante un cabo. Aungue,
dado su peso, quizés este siste-
ma deberla reforzarse. Esa, inclu-
e una tapa que esconde una es-
calerilla telescopica plegable para
descender comodamente al agua.
Una vez abatida la plataforma de
bafio, resulta facil botar la balsa
selvavidas, estibada en &l cofre
que le sigue. El cofre de estribor

se localiza la botella de gas, mien-
tras que en el de babor, ademas
de llevar instalada |a toma de tie-
rra hay espacic suficiente para es-
tibar velas v demas enseres. Las
dos ruedas van forradas enpiel e
instaladas sobre sendas bitdco-
ras, gue también incorporan los
instrumentos de viento y dos
COMPASes.

Interiores

La distribucian interior de este
modelo es una de las grandes no-
wedades del disefiador Patnck Ro-
sen. La disposicion linsal de la co-

La cabina del armador es amplia, v bajo el colcon se localiza un depdsito de agua dulee y
espacio de estiba. Cuenta también con aseo en suite.

Cabina

Luminosidad....
Escatillas practicables
T —
Asientos comedor

Mesa comedar.
Mew

Litera proa....
Literas popa .
Bano principa
Altura galon .,
Altura cabina pro
Altura cabina popa.

Puntos
destacados

® Distribucion interiores
e Luminosidad

Puntos
mejorables
® Acabados de ebanisteria

cina, incrementa la sensacion de
volumen, La superficie de traba-
jo es de Corian, ¥ cUenta con fre-
gadero doble v una cocina con
dos gquemadores, con grill en car-
dan. La nevera, de 150 litros, es
de carga frontal v superior. ¥,
como es habitual en todos los
maodelos Dufour, incluye un re-
coge migas bajo el suelo.

En cuanto a la mesa de cartas,
dispone de gran superficie de tra-
bajo, y sobre el panel eléctrico de
12V y el GPS plotter Raymarine
C80 destaca una linea de arma-
rigs. Frente a la mesa de cartas
se localiza un aseo, con ducha in-







Nos llamo
la atencion

Una am

A popa hay dos cabinas simétricas con camas dobles.

dependiente. En el armario que
hay sobra el lavabo queda oculto
un deposito de aguas negras de
50 litros. En el banio de proa, este
1angue es opcional y de 40 litros.
El salén comedor queda confor-
mado por un sofd an forma de
"C" en la banda de estribor,
acompanado de una bangueta l-
neal fija, que forma un pasilio con
la cocina para acceder a la cabina
de proa. Todo el mobiliano de la
embarcacion se ha levado a cabo
en madera de teca de Moaby, v la
tapiceria de la unidad probada era
de color blance Alaska, en simil
piel. aungue entre los opcionales
que oferta Dufour, tambien esta
disponible en antelinag en colores
beis, azul v aris.

Este modelo se comercializa en
version dos vy tres cabinas. Para
la primera, la cocina se dispone
en “L" v, a continuacion de ésta
y frente al comedor, hay dos si
llones gue flanguean una mesa,
gque hace las veces de mesa de
cartas. El espacio que ocuparnia la
tercera cabina, que es la de popa
en la banda de estribor, es ocu-
pado por un pancl de genarosas
dimansiones

En laversidn tres cabinas, los dos
camaroles de popa son simeatrk
cas, dobles y con sendos arma-
rios de buena capacidad. Por otro
lado, la cabina del armadar, comao
es costumbre enlos veleros con
habitabilidad importante, esté en
la proa. Ocupa toda la manga vy
en ella se ha dispuesto una cama
doble con el cabezal en popa, un
ase0 con ducha a babor y un ar-
mario. Bajo la cama, se ha insta-

lade un depdsito de agua dule

de unos 160 litros. Ademas de
una escotilla cenital, esta cabina
tambien cuenta con un portillo a
cada lado que afade luz a la zona.

Navegacion

La jornada de navegacion trans-
curmio de manera tranquila, dado
que las condiciones de niebla y
viento iniciales se transtormaron
a lo largo de la tarde en un cielo
despejado y once nudos de vien-
to real. Bajo estas condiciones,
amurados & estribor y con una

mayor full batten y un génaova al
135% , empezamos la recogida
de datos.

Cinendo, entre los 35 v 40 gra-
dos, la ermbarcacion se movia en
torno a los 8 nudos de velocidad,
manteniendo casi el mismo re-
gistro a 60 grados. En un través,
disminuyd en un nudo su velock
dad, mientras que colocadaa 120
grados, se quedaba en 6,7 nudes.
Para estos dos Ultimos rumbos
izamos el gennaker, con el que
navegamos comodamente cua-
tro personas. La lectura que se
desprande de la jornada fue po-
sitiva, Con poca tripulscion las ma-
nipbras se resolvian de manera
sencilla, sin problemas v bastan-
te rapidas, dada su buena dispo-
sician. Los winghes primarios
para las escotas de génowva estan
muy préximes al puesto de go-
bigrno por o que el mismo patran
puede contribuir a la ejecucion de
las wiradas y trasluchadas con el
genova. Para las escotas del gen-
naker se recomienda el uso del
winche del piano, aungue la lo-
calizacién del reenwvio le cierra mu-
cho el dngulo y hace que roce la
brazola, por lo gue, o alejamos el
reenvio para abrr el angulo, o pro-
tegemos la brazela con una pla-
quita de inox para gque no des-
gaste la fibra. 7 Aur Sois.

La mesa de cartas va equipada con un GPS Flotter
Rayimarine C80

| I |Dufour 405 Grand'Lar

Constructor: Dufour Yachts (Francia)
Importador: Motyvel Néutica

Port Balis sn

08392 Sant Andreu de Llavaneras (Barcelonal
Tel.: 937 927 306

www.motyvel.com

Skipper opina

Polar de velocidad en prueba

Condiciones de la prueba

Eslora total .

Eslora casco ..

Eslora flotacion .

Peso Lastre

Desplazamiento

Capacidad de combustible
Capacidad de agua

Tangue septico ...
Material de construccion

Superficie vélica total

S

| Habitabilidad

Plazas homaologadas

| St

Asientos en bafera..
Camarotes

Personas en litara
Ancho pasillos laterale

Molinete ..

Plataforma bang ..

Maotorizacion

Potencia en la hélice.........

( Sl
Maodelo..... Volvo Penta D2-40
Potencia al cigiiedal......... 39,6 hp

Régiman maximo recomendado
N® de cilindros ...

lindrada

Tipa de combustible
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ELECTRONICA

Iridium actualiza su web

P Raymarine, TV en los barcos mas pequefios

Las antenas de TV por satélite Raymarine consiguen gue ver la tele a bordo re-
sulte tan sencillo como con cualguier sistema que podamos tener en casa.

En el intérior de una cipula compacta, los sistemas de antena rastrean y reciben
sefial de TV de forma automatica, garantizando un acceso rapido, claro'y fiable a
cientos de canales digitales, independientemente de las condiciones.

Su tecnologla exclusiva de Busqueda de Area Ancha WRS) permite que las an-
tenas Raymarine puedan identificar y adquirir sefal de satélite de la forma mas
rapida posible, Cuando se obtiene senal del satélite que se desea, los algoritmos

de rastrec ayudan a asegurar que siga captandola.

Esta disenada para soportar las condiciones mas duras, de hecho su “Inclinacion
Dinamica”™ mide continuamente, ¥ compensa, los cambios de rumbe v escora del
barco (manteniendo la antena sobre un satélite y asegurando una ima-

1 clara, con independencia del tiempa v las olas). Otra de sus

3ntajas es su compatibilidad con todos los proveedores de te-

wision por satélite,

| sistema 375TVY, cuyo PVP es de 3.295 € (VA no incluida), ha it

negoc.-’

ide concebido para barcos de esloras comprendidas entre los
By 10.7m (25-35), siendo su didmetro de s6lo 37 cm. Ade-
1as as facil de instalar v de manejar, con un sencillo cable, una

Huitiva unidad de control y la seguridad del servicio mundial
e Raymarine y su red de soporte.
vww._azimut.es/raymarine

va seccion de video liamada S
"que muestra coma

\.Df,ra todos sus equipos,
mignta de nueves pro
www.iridium.com

Iridium acaba de poner en marcha su redisena-

‘onia mawil J]\). satelite, gue pos-

U.I-Ifa a nivel mu.'?ChEll las comunicacionas para

re particularas.

ivadio pov el Iri-
servicios de esta
idas en rodo r"-' -

ot
g=h~n"s

Garmin acaba de presentar en
el mercado fiol las nuevas
cartogratias nduticas del 2010.
La edicicn de este afio de la
nueva Bluechart® g2 v de la ac-
ializacion de la Bluechart® g2
ncluye varias mejoras,

como la identificacidn de las
zonas entre mareas, los con-
tornos de profundidad, los obs-
téculos y otros detalles.

Los dos productos incluyen las
cartas basicas, info ion de
mareas y corrigntes, vistas en
perspectiva y cartas de pesca,
todo muy facil de manejar. Ade-
m rtografi-
as |los usuarios pe?mb :
considerable aumento de la au
mension en las 2Ctivas
como el incremento de los da-
tos estandares que se muestran
en la pantalla, La transicion en-
tre pantallas al hacer zoom tam-

bién estd mejorada, y es ahora
mas progresiva, si in-
terrupcion en la carga de datos.
Garmin ha renovado asimisma
la funcion de sombreados, de
tal forma que el usuario puede
marcar los distintos niveles de
profundidad, que ahora se iden-
tifican mas faciimanta, garanti-
zando de esta forma una nave-
gacion mas segura. Las corrien-
tes también se incorporan de
forma animada a rias, se-
fializadas con una flecha que in-
dica la direceion e intensidad de
las mismas, cuando la funcion
gs1a activada,

Cartografias marinas Bluechart® g2 y g2 Vision, edicion 2010

En el caso de Bluechart® g2 \i-
sion, estas nuevas prastaciones
se afiaden a sus funciones de:
imagenes satelitales en alta re-
solucion v la vista submarina en
tres dimensiones. Los produc-
105 g2 Vision tambign incluyen
la funcién de auta guia en uni-
dades compatibles, y ofrecen
una amplia base de datos de fo-
tos aéreas de referencia, por
ejamplo de puertos y maninas,
Las nuevas cartografias estan ya
disponibles en Esparia, a ravés
de los distribuidores habtuales o,
desde abnl, mediante descarga
desde www.garmin.com

‘e Lna nue-

ec-






